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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel

Dopravné inzenyrska kancelafr, s.r.o.
Bozdéchova 1668

500 02 Hradec Kralové

IC: 16798392

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silniéni vyvoj

Olomouckéa 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Objednavka ze dne 6.2.2019.

PouZzité technické predpisy

CSN EN ISO 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkoueni - Laboratorni zkousky zemin - Céast 1:
Stanoveni vihkosti

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkouSenf - Laboratorni zkousky zemin — Céast 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky priizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Céast 12:
Stanoveni konzistenénich mezi

Fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zékladni ustanovenf pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 150 Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtovéa pojiva

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TP 225 Progndéza intenzit automobilové dopravy (ll. vydani)

TP 233 Georadarova metoda konstrukci pozemnich komunikaci

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

VyhlaSka 130/2019 Sh. o kritériich, pfi jejichZ spInéni je asfaltovd smés vedlejSim produktem nebo
prestava byt odpadem

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele
Certifikat &. Q 255-4 s platnosti do 1.8.2021 podle CSN EN 1SO 9001:2016 ve spojeni s CSN
EN ISO 3834-2:2006 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na ¢€innost
Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikaéniho organu
QUALIFORM.
Opravnéni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 333/2015 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 45/2015-120-TN/47 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci
s platnosti 07/2020.
Osvédceni o akreditaci €. 640/2017 pro zkuSebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomouck& 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, o.p.s.
s platnosti do 27.10.2022.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrG a
technikl ¢innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem
v oboru zkouSeni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.




VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené objednavky proved! zhotovitel diagnosticky prlizkum vozovky na vybraném
Useku silnice 111/29928 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zdznamem a fotodokumentaci
poruch, méfeni prihyb( a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech a rozborech asfaltové
smési. Geotechnicky prizkum od Global-Geo, s.r.0. dodal objednatel. Posouzeni parametr vozovky je
provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni
konstrukce vozovky. Predklada se navrh opravy vozovky.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
PFfedmétem posouzeni je vybrany Usek na silnici lll. tfidy. Silnice je dvoupruhova obousmérna pozemni
komunikace.

Nazev: Dvir Kralové nad Labem
Silnice: 111/29928

Okres: Trutnov

Kraj: Kralovéhradecky

Zacatek useku (km): 0,000

Preruseni (km): 0,079-0,348 (dlazba)

Konec Gseku (km): 1,960
Délka diagnostiky (km): 1,691

Mapka Useku je v pfiloze A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY
Dne 21. 3. 2019 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulare

— viz priloha B. Jejich ¢&islovani odpovida ¢isllim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Préace proved|
Ing. Petr Dvorak

Vyskytujici se poruchy

km 0,000-0,079

C. | Nazev poruchy C. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pricna X

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny

03 | Kaverny 18 : Olamovani okrajll vozovky

04 | Opotifebeni EKZ, EMK 19 | Puchyie v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 { Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkové& koroze 22 i Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky 24 i Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina Uzké podélna 26 | PloSna deformace vozovky

12 | Trhlina Uzké pfiéna X 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Sirok&a podélna 28 : Zaneseni prikopl

14 | Trhlina Sirok& pfiéna 29 | ZvySenda nezpevnéna krajnice

15 | Trhlina rozvétvena podélna Nepravidelné trhliny
Vysvétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznaéeny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikaénim stupném 2 — dobry.




km 0,348-1,960

C. | Néazev poruchy C. i Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pricna

02 | Ztrata makrotextury 17 : Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 : Olamovani okrajll vozovky X
04 | Opotfebeni EKZ, EMK X 19 : Puchyie v MA

05 : Ztrata kameniva z natéru . 20 { Nepravidelné hrboly

06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkovéa koroze . 22 i Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X 23 | Podélny hrbol

09 : Vyspravky X 24§ Mistni pokles iX
10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles

11  Trhlina Uzké podélna . 26  PloSna deformace vozovky i X
12 | Trhlina Uzké pfiéna 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Sirok&a podélna . 28 : Zaneseni prikopl i X
14 | Trhlina Siroka pfi¢éna 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice

15 ' Trhlina rozvétvena podélna : i Nepravidelné trhliny

Vysvétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznaéeny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikaénim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vlioZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Poradové cislo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za stani¢enim
fotografie znaci pohled ve sméru stani¢eni Useku, znaménko "-" pohled proti sméru stani¢eni Useku. V
pfiloze B jsou vyznadena mista pofizeni snimkd.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
21.3.2019

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Ogerétpr
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkousSek (zkuSebni mista)
69

Princip zkouSek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr & FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls padem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plisobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specidlnimi snimaéi (geofony) se méfi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni od téZkého nakl. vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba 60 km/hod.

Mérena data



Pri kazdé zkouSce se provede nékolik uderl. Zaznamenavaji se prihyby z posledniho Gderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prihybl vétsi nez 5 % ve srovnani s prahyby
méfenymi pfi pfedposlednim uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustéleni teplot. Zatizeni se
méfi snimacem sily v kN.

Formular Méfena data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢enti, teplotu vozovky, hodnoty dotykového tlaku v kPa a prihyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5,
Y6, Y7, Y8 a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl poradnic deviti prihybl v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prlihybové ¢ary, tj.
maximalni a minimalni namérené a primérna vypocétena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI| ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkou$ek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypocet modulll pruznosti z namérené prahybové ¢ary. Predpoklada se, ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypodcet tvofi mérend data z razového zafizeni (tj. devét hodnot prihybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhové droven
poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ep.
DalSimi vypoc&tenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova droven porusSeni vozovky
D1

Dopravni zatizeni

Pfi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poétem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledka
ze s€itani dopravy vroce 2016. Na predmétném uUseku neni s€itaci Usek. Dopravni zatizeni bylo
stanoveno kvalifikovanym odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 100, TNV = TNV,, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.
TNVo, TNV = primérna denni intenzita TNV v roce s¢itani dopravy a v diléim navrhovém obdobi

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtli a sond (viz pfilohy E, F, G).

Vystupni parametry mérfeného Useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoétu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci Gnosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifika€nich stupnic:

Zbytkovéa doba Zivotnosti konstrukce vozovky

Klasifikaéni stupen t, (roky)

25

20-24

10-19

5-9

glbhwN|F-

<5

km 0,000-0,079
Priimérny prihyb Y1 (mm): 0,204 (rozsah od 0,143 do 0,316)



Pramérna zbytkova doba Zivotnosti (roky): 25

Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 1- vyborny
Priimeérna tloustka zesileni (mm):

Maximalni tloustka zesileni (mm): 0
N&vrhova tloustka zesileni

(primér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm): 0
Priimérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 (MPa): 7428
Pramérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 (MPa): 2839
Pramérny modul pruznosti podlozi Ep (MPa): 215

km 0,348-1,960

Pramérny prahyb Y1 (mm): 0,451 (rozsah od 0,168 do 0,949)
Praimérna zbytkova doba Zivotnosti (roky): 20
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 2- dobry
Primérnd tloustka zesileni (mm): 13
Maximalni tloustka zesileni (mm): 85
N&vrhova tloustka zesileni

(primér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm): 42
Pramérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 (MPa): 3905
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 (MPa): 522
Pramérny modul pruznosti podlozi Ep (MPa): 147

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za ucelem zjisténi udajli o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny potfebné sondaze.
Laboratorni rozbory z odebranych vzork(l z vozovky dokladuji materialové sloZeni a vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pf¥iloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: VS/IKS asf. smési / zeminy viz
priloha: viz pfiloha: smés. vzorku pfiloha:
viz pfiloha:
1.3.2019 E F - H -

Pfehled hlavnich Gdaja z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo| Stanigeni [km] /jizdni CTJv | TOV | TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV pruh [mm] | [mm] | [mm] podkladu asf. vrstev
1 0,060 / P (Dvir Kralové) 102 50 102 SC N-102
2 0,690 /L 126 51 126 SD
3 0,967 /P 106 51 106 SD
4 1,343/L 162 61 107 SD ¢ast.rozpad AV
5 1,680/P 108 69 108 SD

Vysvétlivky:

CTIV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltoveé vrstvy)

TOV  tloustka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)

TKV  tloustka krytu (obrusnd + loZni vrstva)

HAV  hutnéné asfaltoveé vrstvy

N nespojeni vrstev v arovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N - 50 je nespojeni v hloubce 50 mm
P,L  pravy, levy jizdni pruh




Prehled hlavnich Gdaju z GTP (pfevzato od Global-Geo, s.r.0.)

Fivicny Konstrukéni vistvy Mocnost
: - ¥ : s
Sonda kvt fem) Enlova | Cem. SD 063 LKamen_w 5P, vrstev Zemni plin
Gisla | " kostka | stabilizace | 0-31, 32-63 ppiskovee-Ste)  Srerk celkem (CSN 73 6133)
Er-:ww:h SD+asf, | (cm) frm) (cmm) (rm) (em) {em)
51 7 - - 12 31 - 20 70 G5 GC-F2 CG
52 - - 10 - - - 25125 &0 Fo6 CL.CI
s3 5 20 - - - 15 Bl 70 54 5M
54 (¥ 9 - - 25 20 10 70 54 5M
85 7 8 - - 20 {10) 35 ] 54 8M
S6 8 - - - 27 - 35 70 F4 8
S7 7 9 - - 24 - a0 70 54 8M
S8 5 i - - 20 - ] 50 Fo CL.CI
s9 5 6 - - 19 - - 30 F2CG
3 [ 5 | .- - a0 - . 15 S4 SM

Poznamka: * OK = nova konstrukee, (10) - jen deskovité kameny piskovee pod vrstvou SP,

Zjisténi dehtu:
PFitomnost dehtu byla zjistovana dle TP 150 :2011"Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci

obsahujicich dehtova pojiva", Pfiloha A.1 Metoda bilé barvy a Pfiloha A.2 Metoda UV-fluorescence a
UV-luminiscence.

V pfipadé odvozu nevyuzité asfaltové smési ze stavby je nutné zatfidéni kategorie znovuziskané
asfaltové smési a dalSi nakladani s ni dle Vyhlasky 130/2019 Sb.

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutné&né
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doslo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Vrstva Jadrovy vyvrt €. Druh asfaltové smési Hodr_loce_nl Hodnoc_enl .
zrnitosti mezerovitosti

obrusnad : JV1/km 0,060 P : ABS : \% : N
obrusnd | JV4/km 1,343 L | ABH N N

Vysvétlivky:

\% vyhovujici hodnota nebo €ara zrnitosti je v pozadovaném oboru

N nevyhovujici hodnota nebo €ara zrnitosti mimo poZadovany obor

POD hodnota mezerovitosti v povolené odchylce

L ¢éara zrnitosti v limitu nejistoty

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkd z diagnostického prizkumu

Stav povrchu

km 0,000-0,079: Povrch vozovky vykazuje pfi€¢né trhliny a mistni hrbol.

km 0,348-1,960: Vyskytuji se lokalni sitové trhliny podél okraji vozovky, olamovani okraji vozovky,
vyspravky, vytluky, koroze EKZ.

Unosnost

km 0,000-0,079: ZjiSténa unosnost vozovky je vyborna se zbytkovou Zivotnosti 25 let a nulovym
poZzadovanym zesilenim.

km 0,348-1,960: ZjiSténa Unosnost je v priméru dobra s primérnou zbytkovou Zivotnosti 20 let a
pramérnym pozadovanym zesilenim 13 mm. Navrhova tloustka zesileni je 42 mm. Byly zjistény vyrazné




snizené moduly pruznosti hutnénych asfaltovych vrstev E1 a pouze v mistech s vyraznéji sniZzenou
unosnosti jsou snizené moduly pruznosti nestmelenych podkladnich vrstev E2.

Konstrukce vozovky

km 0,000-0,079: Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev na podkladu ze smési
stmelené cementem. Tloustka HAV (102 mm) je vyhovujici.

km 0,348-1,960: Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev na podkladu ze
Stérkodrti. TlouStka hutnénych asfaltovych vrstev dle JV je v rozmezi 106-162 mm. Celkova tloustka
konstrukce vozovky je v rozmezi 30-70 cm (priimér 62 cm). Nedostate¢na tloustka konstrukce 30 cm je
zjiSténa v sondé S9 (km 1,540). V sondach S3, S4, S5 byla nalezena vrstva s kameny/Stét nevhodna
k recyklaci. NejvySe se nachazi v sondé S3 (km 0,460 P)

V konstrukci nebyly zjiStény vrstvy obsahujici dehet.

Laboratorni rozbory
Z rozborll asfaltovych smési z obrusné vrstvy vyplyvaA nevyhovujici mezerovitost, ¢ara zrnitosti je
v jednom pfipadé mimo obor.

Vozovka se v km 0,000-0,430 nachazi v intravilanu (Dvar Kralové nad Labem) a je zde omezena
moznost zvyseni nivelety.

Navrh opravy

['km 0,000 — 0,079

Vyména obrusné vrstvy, lokalni opravy po frézovani (zachovani stavajici nivelety)

Technologlcky postup:
Frézovani do hloubky 40 mm s odvozem materiélu pro jeho dalSi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Odbornéa kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Lokalni opravy: opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltoveho betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Je nutno vylouéit nebo minimalizovat provoz tézkych vozidel po odfrézovaném povrchu z diivodu
docasného oslabeni asfaltovych vrstev i celé konstrukce vozovky. Ojedinély pfejezd napf. autobusu
pomalou jizdou Ize povolit, ale neomezené zatézovani zbytkovych asfaltovych vrstev by vedlo k jejich
posSkozeni a potfebé vétSiho rozsahu lokalnich oprav.

Zdavodnéni navrhu

Vozovka ma vybornou Unosnost bez pozadavku na zesileni. Opravou bude pouze vyménéna stara,
porusend a v laboratornich rozborech nevyhovujici obrusna vrstva.

[ km 0,348 — 1,960

Varianta A: Zesileni novym krytem, sanace okrajli vozovky (zachovani stavajici nivelety)

Technologlcky postup:

Frézovani/odstranéni hutnénych asfaltovych vrstev do hloubky 100 mm s odvozem materialu
pro jeho dalSi vyuZiti;

Sanace okraji vozovky: Vyména vSech vrstev véetné vymény nevhodné podlozni zeminy.
Celkem se odstrani stavajici konstrukéni vrstvy do hloubky min. 350 mm a déle podlozni zemina
v tl. 500 mm. Provede se separace geotextilii a nahrada za podlozni zeminu nenamrzavym a
unosnym materidlem v tloustce 500 mm s pozadavkem na dosazeni parametru Eger2 = 45 MPa.
Vybuduji se vrstvy vozovky SD tl. 150 mm, SD tl. 150 mm, ACP tl. 50 mm. Déle se celoplosné
polozi dvouvrstvy kryt. Rozsah sanaci — na §iftku 1,25 m podél obou okraji vozovky v celé délce
opravované ¢asti;



Opravy po frézovani na plochach z AV. Urovnani a dohutnéni v mistech obnazené Stérkodrti;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka podkladni vrstvy z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACL 16 +tl. 60 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdavodnéni navrhu

Vozovka ma v praméru dobrou Gnosnost. Opravou budou odstranény staré, porusené a nevyhovujici
krytové vrstvy s nizkymi moduly pruznosti. Budou nahrazeny novym krytem odpovidajicim stavajicimu
dopravnimu zatizeni. Novy kryt pfispéje ke zlepSeni unosnosti. PoruSené okraje budou sanovany.

Varianta B: Recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 110 mm s odvozem materialu pro jeho dalSi vyuziti;

Sanace okraji vozovky: Celkem se odstrani stavajici konstrukéni vrstvy do hloubky 300 mm a
dale podlozni zemina v tl. 500 mm. Provede se separace geotextilii a nahrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materialem v tloustce 500 mm s pozadavkem na dosazeni
parametru Edef,2 = 45 MPa, separace geotextilii a vybudovani vrstvy SD tl. 150 mm. Déle se
naveze vrstva tl. 150 mm, ktera bude recyklovana za studena na misté zarovefi s plivodnim
materialem z ostatni ¢asti vozovky, nebo Ize pfimo pfiénym pfesunem pouZit i tento material.
Rozsah sanaci se uvadi nize;
Pripadné predrceni nebo odstranéni lokalné zjisténé vrstvy s kameny nevhodné k recyklaci.
Rozsah této vrstvy (v okoli sondy S3, km 0,460 P) Ize upiesnit pfi provadéni sanaci okrajl.
Rozfrézovani, pfidani doplitkového kameniva podle vysledkd prikazni zkouSky a objemu
pfipadné odstranénych vrstev, reprofilace do pozadovanych sklonovych pomérl a pfedhutnéni
vIstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 150 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pripadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
Podkladni vrstva z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 16 +tl. 70 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Obrusné vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdavodnéni navrhu

Technologie recyklace za studena zajisti homogenizaci podkladnich vrstev po provedeni sanaci okrajd,
dale zajisti snizeni vykyv( v Gnosnosti a jeji zlepSeni. Budou tak zlepSeny nizké moduly pruznosti
podkladnich nestmelenych vrstev (E2). Reprofilaci se zajisti pozadovany pfiény sklon a v omezeném
rozsahu se upravi rovinatost v podélném sméru. ZlepSeni tnosnosti bude dale zajisténo i pokladkou
nového dvouvrstvého krytu. PoruSené okraje s nizkymi moduly pruznosti podlozi budou prfed recyklaci
sanovany. Dle provedenych sond by na vétSiné Useku hloubka recyklace neméla zasahovat do vrstvy
nevhodné k recyklaci. Ke kontaktu mdaze dojit v okoli sondy S3, kde je nutno situaci pripadné resit
predrcenim nebo odstranénim vrstvy nebo zvySenim nivelety.

Rozsah sanaci

Sanace se navrhuji v mistech se zjiSténymi nizkymi moduly pruznosti podlozi (Ep) a s konstrukénimi
poruchami (sitovymi trhlinami a deformacemi). Navrhuji se na Sifku 1,25 m od okraje vozovky v celé



délce opravované ¢asti vyjma km 1,200-1,650, kde se sanace z diivodu poruseni levé poloviny vozovky
a nalezu nedostate¢né tloustky konstrukce vozovky (sonda S3) doporuéuji na celou Sifku vozovky.

Nezbytnou souéasti vSech navrhi opravy musi byt oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava
nezpevnénych krajnic, pfipadné dalsi Gpravy soucasti a prislusenstvi silnice podle poZzadavk(l spravce.
8. VYPRACOVANI ZPRAVY

Datum: 15. 4. 2019

Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Ing. Petr Dvofak

Mgr. Jifi Krésa
Odpovédny zastupce zhotovitele:
Ing. Petr Meluzin

Razitko:



DIAGNOSTICKY PRUZKUM A NAVRH OPRAVY NA VYBRANEM USEKU SILNICE

111/29928 Dvir Kralové nad Labem

PRILOHY:

A Mapka s vyzna€enim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky

C  Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Méreni tlousték vrstev vozovky z jadrovych vyvrta

F Fotodokumentace jadrovych vyvrta

H  Protokoly zkouSek z jadrovych vyvrtl

IMOS Brno, a.s., divize silni¢ni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyzna¢enim Useku
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Nazev
Dvir Kralové nad Labem

Lokalizace Useku

Silnice: 111/29928

Okres: Trutnov

Kraj: Kralovéhradecky
Zacatek useku (km): 0,000

Preruseni (km): 0,079-0,348 (dlazba)

Konec useku (km): 1,960
Délka diagnostiky (km): 1,691

Dopravni zatizeni (z roku 2016)

Sdéitaci usek: bez séitani
S: -
TNV: 100 (odhad)

Max. nadm. vyska: 428 m n.m.
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNI PROHLIDKY

DALSI ZNACGKY:

ztrata mikrotextury >< uzlovy bod

ztrata makrotextury SDZ zac¢éatek obce

kaverny @ SDZ konec obce

PORUCHY
opotiebeni EKZ, EMK T odbocka
Ce D

ztrata kameniva z natéru

ztréta asfaltového tmelu Ov. kanaliza¢ni vpust
hloubkové koroze Os. revizni Sachta
T os vytluky v obrusné vrstvé a krytu Ou. uzéavér vody nebo plynu
<09 [Joo vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou) p.s. pracovni spara
Co mozaikové trhliny
~——— 11 trhlina Gzka podélna
212 trhlina uzka pricna
A—— 13 trhlina Siroka podélna
214 trhlina Sirokéa pficna
15
~—e<r15 trhlina rozvétvena podélna MK mistni komunikace
) . e I .
216 /%\16 trhlina rozvétvena pfic¢na most (&islo)
432-029
Ca o sitové trhliny
v
~B olamovani okraju vozovky — propustek
Do puchyie v MA
|9 L zacéatek obrub vlevo
Ca nepravidelné hrboly

21 = Zl konec obrub vpravo

— P vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
ak Gcelova komunikace
@ mistni hrbol
< 23 podélny hrbol
(@)} mistni pokles
0.p.s. oteviend pracovni spara
st podélny pokles
0s8. p.s. oSetfena pracovni spara
26 ploSna deformace vozovky
p prekop
prolomeni vozovky
r ryha

zaneseni prikopd

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
9 vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢€.09) Pozn.:
grafické znazornéni se mdze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovéano dle TP82



Priloha C — Fotodokumentace stavu povrchu silnice - str.1z4
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F03, km 0,060+ (Dvar Kralové nad Labem)

F12, km 0,610+
Sitové trhliny a vytluky podél okraje vozovky.



F18, km 0,860+
Koroze EKZ, vpravo sitové trhliny.

F20, km 0,960+
Vlevo sitové trhliny.

str.2z4




povrchu silnice str.3z4

F28A, km 1,260+
Koroze EKZ, sitové trhliny a plosné deformace podél levého okraje vozovky.

F34, km 1,460-
Sitové trhliny a ploSné deformace.




Priloha C — Fotodokumentace stavu povrchu silnice str.4z4

F38, km 1,610+
Nepravidelné hrboly tvofené vyspravkami.

F44, km 1,850-
Mistni pokles.
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Ptiloha D Tabulka 1
] v v 7 7 7 /s Ve

IMEE" Mméfena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: C194

Cislo silnice: 111/29928

Odbératel: DIK

Nazev: Dvar Kralové nad Labem

Datum méfeni: 21.3.2019

Vozovka: AB

Zacatek: Om

Konec: 1960 m

Délka: 1960 m

Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 111/29928 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak |Teplota Prahyby Y1 aZz Y9 (mm)
bodu (m) pruh | (kPa) | (°C) vyi | v2 | v3 Y4 Y5 vée | vy7 | v8 Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 17 R 809 13,9 0,143 0,131 0,120 0,095 0,072 0,056 0,043 0,035 0,030
2 25 L 774 14,9 0,151 0,138 0,126 0,102 0,080 0,063 0,050 0,040 0,032
3 54 R 854 13,9 0,206 0,181 0,152 0,093 0,053 0,036 0,025 0,019 0,015
4 74 L 856 14,7 0,316 0,281 0,243 0,161 0,095 0,053 0,031 0,020 0,016
5 352 R 750 14,9 0,583 0,437 0,329 0,171 0,091 0,051 0,032 0,024 0,017
6 373 L 770 14,9 0,623 0,473 0,353 0,148 0,072 0,044 0,032 0,022 0,017
7 402 R 778 14,9 0,376 0,318 0,242 0,141 0,085 0,052 0,032 0,022 0,017
8 420 L 815 14,9 0,518 0,374 0,278 0,121 0,055 0,035 0,027 0,023 0,017
9 450 R 765 13,9 0,486 0,404 0,334 0,207 0,130 0,089 0,065 0,052 0,041
10 474 L 741 14,7 0,494 0,383 0,316 0,182 0,104 0,066 0,049 0,039 0,033
11 501 R 772 13,9 0,492 0,373 0,292 0,175 0,113 0,078 0,060 0,047 0,037
12 524 L 77 14,8 0,499 0,398 0,327 0,196 0,122 0,082 0,061 0,050 0,042
13 552 R 786 14,3 0,570 0,445 0,352 0,206 0,129 0,089 0,066 0,052 0,043
14 572 L 774 14,9 0,363 0,302 0,256 0,163 0,099 0,062 0,043 0,032 0,027
15 600 R 797 14,9 0,676 0,573 0,489 0,331 0,229 0,167 0,123 0,092 0,069
16 623 L 766 14,9 0,373 0,322 0,270 0,169 0,107 0,075 0,057 0,044 0,036
17 650 R 831 14,9 0,453 0,370 0,311 0,196 0,119 0,078 0,056 0,043 0,036
18 674 L 780 14,9 0,420 0,342 0,280 0,174 0,112 0,076 0,055 0,044 0,035
19 702 R 816 13,9 0,419 0,328 0,254 0,138 0,085 0,061 0,045 0,035 0,026
20 726 L 852 14,9 0,374 0,288 0,230 0,140 0,094 0,070 0,054 0,042 0,033
21 751 R 913 13,9 0,467 0,357 0,273 0,139 0,073 0,041 0,025 0,016 0,010
22 775 L 929 14,6 0,291 0,237 0,195 0,116 0,070 0,045 0,031 0,023 0,018
23 803 R 858 13,8 0,262 0,218 0,185 0,117 0,072 0,045 0,030 0,021 0,017
24 824 L 816 14,9 0,585 0,454 0,362 0,209 0,131 0,090 0,066 0,049 0,037
25 850 R 877 13,9 0,385 0,293 0,229 0,128 0,071 0,042 0,026 0,018 0,013
26 875 L 868 14,9 0,283 0,218 0,169 0,088 0,046 0,027 0,019 0,013 0,010
27 899 R 789 14,9 0,395 0,310 0,252 0,155 0,099 0,068 0,048 0,036 0,026
28 924 L 811 14,9 0,325 0,279 0,241 0,166 0,114 0,082 0,063 0,048 0,038
29 951 R 813 14,9 0,477 0,362 0,276 0,152 0,087 0,054 0,036 0,027 0,020
30 973 L 768 13,9 0,524 0,439 0,364 0,215 0,123 0,076 0,052 0,039 0,030
31 1000 R 753 14,3 0,617 0,487 0,389 0,225 0,130 0,077 0,047 0,031 0,024
32 1024 L 779 13,3 0,479 0,389 0,325 0,202 0,123 0,078 0,053 0,039 0,032
33 1051 R 782 14,9 0,471 0,354 0,280 0,164 0,105 0,069 0,045 0,031 0,024
34 1075 L 780 13,9 0,541 0,441 0,363 0,222 0,134 0,083 0,054 0,039 0,031
35 1100 R 861 14,2 0,435 0,310 0,224 0,103 0,058 0,040 0,028 0,021 0,015
36 1125 L 782 13,9 0,372 0,297 0,243 0,137 0,073 0,043 0,030 0,022 0,019
37 1152 R 866 14,9 0,517 0,398 0,306 0,143 0,068 0,038 0,022 0,014 0,011
38 1175 L 858 14,2 0,492 0,372 0,302 0,181 0,114 0,080 0,059 0,045 0,036
39 1202 R 850 13,9 0,368 0,291 0,233 0,131 0,072 0,042 0,027 0,018 0,014
40 1223 L 816 13,9 0,598 0,463 0,370 0,215 0,125 0,077 0,050 0,036 0,027
41 1251 R 872 13,9 0,437 0,361 0,301 0,194 0,127 0,086 0,061 0,045 0,035
42 1274 L 823 14,2 0,517 0,432 0,368 0,235 0,147 0,099 0,074 0,057 0,046
43 1305 R 820 13,7 0,360 0,304 0,259 0,163 0,096 0,057 0,036 0,024 0,019
44 1322 L 813 14,8 0,610 0,457 0,366 0,203 0,116 0,073 0,053 0,040 0,033




Priloha D Tabulka 1
45 1353 R 872 139 | 0,315 | 0,224 | 0,164 | 0,078 | 0,047 | 0,035 | 0,027 | 0,020 | 0,016
46 1375 L 865 14,1 | 0,568 | 0,419 | 0,315 | 0,143 | 0,079 | 0,058 | 0,047 | 0,037 | 0,029
47 1399 R 889 14,7 | 0,413 | 0,309 | 0,240 | 0,120 | 0,067 | 0,043 | 0,032 | 0,026 | 0,022
48 1423 L 800 143 | 0,801 | 0,574 | 0,438 | 0,242 | 0,152 | 0,207 | 0,079 | 0,059 | 0,047
49 1452 R 810 149 | 0516 | 0,406 | 0,320 | 0,173 | 0,093 | 0,055 | 0,037 | 0,029 | 0,024
50 1472 L 848 143 | 0,626 | 0,468 | 0,359 | 0,213 | 0,135 | 0,091 | 0,065 | 0,050 | 0,040
51 1505 R 768 149 | 0,314 | 0,269 | 0,229 | 0,148 | 0,086 | 0,049 | 0,032 | 0,025 | 0,022
52 1522 L 757 139 | 0,323 | 0,271 | 0,229 | 0,140 | 0,078 | 0,042 | 0,026 | 0,021 | 0,018
53 1558 R 882 149 | 0,262 | 0,229 | 0,201 | 0,143 | 0,096 | 0,064 | 0,043 | 0,030 | 0,022
54 1574 L 868 14,1 | 0415 | 0,333 | 0,269 | 0,142 | 0,066 | 0,034 | 0,025 | 0,022 | 0,018
55 1601 R 903 143 | 0,507 | 0,425 | 0,362 | 0,240 | 0,157 | 0,103 | 0,067 | 0,045 | 0,030
56 1625 L 793 141 | 0,949 | 0,729 | 0572 | 0,316 | 0,180 | 0,108 | 0,071 | 0,048 | 0,038
57 1651 R 798 14,1 | 0463 | 0,390 | 0,332 | 0,216 | 0,138 | 0,092 | 0,064 | 0,048 | 0,037
58 1673 L 753 14,1 | 0,398 | 0,339 | 0,286 | 0,184 | 0,120 | 0,083 | 0,060 | 0,044 | 0,033
59 1700 R 786 149 | 0,381 | 0,328 | 0,280 | 0,180 | 0,110 | 0,066 | 0,040 | 0,023 | 0,014
60 1722 L 782 138 | 0,392 | 0,325 | 0,271 | 0,170 | 0,105 | 0,066 | 0,044 | 0,031 | 0,023
61 1751 R 921 146 | 0,381 | 0,334 | 0,291 | 0,200 | 0,136 | 0,094 | 0,067 | 0,050 | 0,038
62 1770 L 748 139 | 0553 | 0,473 | 0405 | 0,266 | 0,172 | 0,113 | 0,075 | 0,053 | 0,041
63 1800 R 769 149 | 0,314 | 0,279 | 0,248 | 0,177 | 0,121 | 0,081 | 0,055 | 0,040 | 0,030
64 1822 L 740 139 | 0,385 | 0,326 | 0,279 | 0,189 | 0,123 | 0,081 | 0,058 | 0,042 | 0,032
65 1851 R 812 149 | 0,168 | 0,150 | 0,136 | 0,102 | 0,073 | 0,052 | 0,038 | 0,029 | 0,023
66 1873 L 748 145 | 0,397 | 0,323 | 0,265 | 0,156 | 0,093 | 0,064 | 0,049 | 0,037 | 0,031
67 1902 R 816 148 | 0,291 | 0,263 | 0,239 | 0,178 | 0,123 | 0,083 | 0,057 | 0,039 | 0,031
68 1922 L 792 14,1 | 0,247 | 0,210 | 0,178 | 0,116 | 0,074 | 0,050 | 0,037 | 0,030 | 0,025
69 1953 R 811 14,2 | 0416 | 0,364 | 0,317 | 0,212 | 0,135 | 0,085 | 0,054 | 0,036 | 0,028

km 0,000-0,079 max 0,316 0,281 0,243 0,161 0,095 0,063 0,050 0,040 0,032

min 0,143 0,131 0,120 0,093 0,053 0,036 0,025 0,019 0,015

pramér 0,204 0,183 0,160 0,113 0,075 0,052 0,037 0,029 0,023

smodch 0,069 0060 0049 0,028 0,015 0,010 0,010 0,009 0,008

km 0,348-1,690 max 0949 0,729 0572 0,331 0,229 0,167 0,123 0,092 0,069
min 0,168 0,150 0,136 0,078 0,046 0,027 0,019 0,013 0,010

pramér 0451 0360 0,293 0,174 0,106 0,069 0,048 0,036 0,028

smodch 0,131 0,096 0,075 0,048 0,033 0024 0018 0,014 0,011
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Graf 1l

Pfiloha D

Deflexni profil vozovky - 111/29928 Dvar Kralové nad Labem|
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Priloha D Tabulka 2
i . . 7 yd Ve 7

IMES Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: C194 Nazev: Dvur Kralové nad Labem

Cislo silnice: 111/29928 Datum méfeni: 21.3.2019

Odbératel: DIK Vozovka:

Vypoétové parametry:

Navrhova uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo é€islo: 0,3

Dopravni zatizeni: 100 TNV Roéni rast dopravy: 0%

Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20°C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 17 R 121 250 4489 4974 222 25 0
2 25 L 121 250 4628 5128 189 25 0
3 54 R 121 250 11754 673 288 25 0
4 74 L 121 250 8840 580 159 25 0
5 352 R 121 250 1394 337 116 7 40
6 373 L 121 250 1913 158 137 1 85
7 402 R 121 250 2531 596 156 25 0
8 420 L 121 250 2002 232 181 4 50
9 450 R 121 250 3303 345 113 21 5
10 474 L 121 250 2923 305 119 14 20
11 501 R 121 250 1796 432 133 18 15
12 524 L 121 250 3153 319 119 17 15
13 552 R 121 250 2190 296 115 9 35
14 572 L 121 250 4975 547 142 25 0
15 600 R 121 250 2213 555 67 20 10
16 623 L 121 250 5541 366 142 25 0
17 650 R 121 250 4168 432 128 25 0
18 674 L 121 250 3894 425 136 25 0
19 702 R 121 250 3300 302 182 13 25
20 726 L 121 250 2931 619 184 25 0
21 751 R 121 250 2039 490 174 25 0
22 775 L 121 250 7505 664 237 25 0
23 803 R 121 250 8934 740 218 25 0
24 824 L 121 250 2265 294 117 9 30
25 850 R 121 250 2667 642 190 25 0
26 875 L 121 250 4374 640 271 25 0
27 899 R 121 250 3989 439 155 25 0
28 924 L 121 250 8132 655 144 25 0
29 951 R 121 250 1896 453 149 21 10
30 973 L 121 250 2707 300 106 12 25
31 1000 R 121 250 1487 365 94 9 30
32 1024 L 121 250 2290 564 114 25 0
33 1051 R 121 250 1963 477 138 25 0
34 1075 L 121 250 2028 499 103 25 0
35 1100 R 121 250 2290 298 237 9 30
36 1125 L 121 250 4432 392 165 25 0
37 1152 R 121 250 2596 289 160 10 30
38 1175 L 121 250 3213 355 146 22 5
39 1202 R 121 250 4470 481 184 25 0
40 1223 L 121 250 1638 401 108 13 25
41 1251 R 121 250 3219 609 136 25 0
42 1274 L 121 250 3911 347 107 22 5
43 1305 R 121 250 5785 544 149 25 0
44 1322 L 121 250 1999 305 114 8 35
45 1353 R 121 250 4166 324 349 21 10
46 1375 L 121 250 2662 165 183 2 70
47 1399 R 121 250 3472 353 208 24 5
48 1423 L 121 250 993 227 100 2 85

Stranka1z2




Ptiloha D Tabulka 2
49 1452 R 121 250 2661 318 131 13 20
50 1472 L 121 250 1549 381 117 11 30
51 1505 R 121 250 6569 587 155 25 0
52 1522 L 121 250 5566 564 158 25 0
53 1558 R 121 250 7442 1840 169 25 0
54 1574 L 121 250 4221 354 173 25 0
55 1601 R 121 250 4647 454 113 25 0
56 1625 L 121 250 946 232 69 2 85
57 1651 R 121 250 4348 392 112 25 0
58 1673 L 121 250 4989 382 126 25 0
59 1700 R 121 250 5417 514 129 25 0
60 1722 L 121 250 4523 499 136 25 0
61 1751 R 121 250 4876 1217 127 25 0
62 1770 L 121 250 3365 333 85 16 15
63 1800 R 121 250 5514 1359 118 25 0
64 1822 L 121 250 5426 464 118 25 0
65 1851 R 121 250 2929 3245 220 25 0
66 1873 L 121 250 4150 334 147 22 5
67 1902 R 121 250 13477 856 127 25 0
68 1922 L 121 250 9587 623 209 25 0
69 1953 R 121 250 6294 434 115 25 0

km 0,000-0,079 max 11754 5128 288 25 0

min 4489 580 159 25 0

pramér 7428 2839 215 25 0

smodch 3049 2213 48 0 0

km 0,348-1,690 max 13477 3245 349 25 85
min 946 158 67 1 0

pramér 3905 522 147 20 13

smodch 2241 431 47 8 22

Snizeny modul pruznosti

asfaltovych vrstev
nestmelenych vrstev
podlozi

(E1 < 3000 MPa)

(E2 < 300 MPa)
(Ep < 65 MPa)
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Graf 3

Pfiloha D

Zesileni vozovky - 111/29928 Dvar Kralové nad Labem|
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IMOS Brno, a.s., Olomoucké 174, 627 00 Brno

&
I m E ZkuSebni laboratof €islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005

——————— e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094 ds
Www.imosbrno.eu L 1074
Protokol o zkousce €. 0821 V185084/E Priloha:  E
Strana: 1/2
MERENI TLOUSTKY VRSTVY VOZOVKY Z JADROVYCH VYVRTU
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kancelar, s.r.o.,Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nazev zakazky: Silnice 111/29928 Dvar Kralové nad Labem:; stani¢eni: ZU = km 0,000, KU = km 2,000
Cislo zakazky: 0821 V185084 Pramér JV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.3.2019
Zkousel: Ing. Suchyria Datum: 6.3.2019
Norma: CSN EN 12697 - 36, &l. 1 - 4.1.7 Zkousky hotové Upravy - tloustka vrstvy
N1 Smés: AB | OK ! SC SD | TOV | TKV | CTIV
km 0,060 / P TL. (mm) 50 | 52 135 - 50 | 102 | 102
Poznamka: 1,30 m od obruby
N2 Smés: EKZ | AB | OK SD | TOV | TKV | CTIV
km 0,690 /L TL. (mm) 6 45 | 75 - 51 | 126 | 126
Poznamka: 1,10 m od vodiciho prouzku
N3 Smés: EKZ | AB | OK | SD SD | TOV | TKV | CTIV
km 0,967 / P TL. (mm) 5 46 | 55 | 25 - 51 | 106 | 106
Poznamka: 1,10 m od vodiciho prouzku
V4 Smeés: EKZ | AB | OK | OK SD | TOV | TKV | CTIV
km 1,343 /L TL. (mm) 6 55 | 46 | 55 - 61 | 107 | 162
Poznamka: 1,00 m od vodiciho prouzku; mistni pokles; ¢aste¢ny rozpad asfaltovych vrstev v hl. 107 - 162 mm
V5 Smés: AB | OK SD | TOV | TKV | CTIV
km 1,680/ P TL. (mm) 69 | 39 - 69 | 108 | 108
Poznamka: 1,10 m od vodiciho prouzku

Nejistota méreni: tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2, pokryvajici Uroveri spolehlivosti 95 %

Vysvétlivky:
JV  jadrovy vyvrt EKZ  emulzni kalovy zakryt P,L prava, levastrana
TOV tl. obrusné vrstvy AB  asfaltovy beton ZU KU zatatek, konec tseku
TKV  tl. krytovych vrstev OK  obalované kamenivo DL  délka useku
CTIV celkova tl. hutnénych asf. vrstev SD  stérkodrt
' nespojeni vrstev

rozpad vrstvy

nalezena konstrukéni vrstva, bez uréenti jeji tloustky

ZkuSebni laborator prohlasuje, Ze vysledky zkouSek se tykaji pouze zkouSenych vzorkd a/nebo
mérfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani
Z&dnym jinym orgadnem. Bez pisemného souhlasu zkuSebni laboratofe se nesmi protokol o zkousce
reprodukovat jinak, nez cely.

Vytisk ¢islo: PR
Protokol vypracoval: Ing. Vlastimil Suchyna 1/ J
Protokol schvalil: Magr. Jifi Krésa - vedouci laboratore _,f (Y

Datum vystaveni protokolu: 18.3.2019 /
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% IMOS Brno, a.s., Olomoucké 174, 627 00 Brno
Im H Zkusebni laboratof ¢éislo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005
e —— e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094

WWW.imosbrno.eu L1074
FOTODOKUMENTACE JADROVYCH VYVRTU Priloha:  F
Strana: 1/2
Objednatel: Dopravné inzenyrska kanceldr, s.r.o.,Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nézev zakézky: Silnice 111/29928 Dvar Kralové nad Labem; stani¢eni: ZU = km 0,000, KU = km 2,000
Cislo zakéazky: 0821 V185084
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum; 1.3.2019

Jadrové vyvrty:

JV 19010/1 JV 19010/2 JV 19010/3
km 0,060 / P km 0,690 /L km 0,967 / P

Vysvétlivky: JV - jadrovy vyvrt; P — pravy jizdni pruh; L — levy jizdni pruh
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% IMOS Brno, a.s., Olomoucké 174, 627 00 Brno
Im H Zkusebni laboratof éislo 1074 akreditovana €IA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005
e —— e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094

WWW.imosbrno.eu L1074
FOTODOKUMENTACE JADROVYCH VYVRTU Priloha:  F
Strana: 2/2
Objednatel: Dopravné inzenyrska kanceldr, s.r.o.,Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nézev zakézky: Silnice 111/29928 Dvar Kralové nad Labem; stani¢eni: ZU = km 0,000, KU = km 2,000
Cislo zakéazky: 0821 V185084
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum; 1.3.2019

Jadrové vyvrty:

JV 19010/4 JV 19010/5
km 1,343 /L km 1,680 /P

Vysvétlivky: JV - jadrovy vyvrt; P — pravy jizdni pruh; L — levy jizdni pruh
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IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno

e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094

Zkusebni laboratof €islo 1074 akreditovana €A podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005

1-'-'--______-
Www.imosbrno.eu L 1074
Protokol o zkouSce €. 0821 V185084/H1 PHloha: ~ H1
7 Strana: 1/2
ROZBOR ASFALTOVE SMESI
- STANOVENI ZRNITOSTI ,
- STANOVENI OBSAHU ROZPUSTNEHO POJIVA ZA STUDENA
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kancelar, s.r.o.,Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nézev zakazky: |[Silnice I11/29928 Dvar Kralové nad Labem; stani¢eni: ZU = km 0,000, KU = km 2,000
Cislo zakazky: 0821 V185084 Pramér JV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamaréd, Ing. Hejl Datum: 1.3.2019
Zkousel: Ing. Suchyna, Chytry Datum: 14.3.2019
Oznaceni vzorku: 19010/1 Jadrovy vyvrt: N1 Stani¢eni:  km 0,060/ P
Konstr. vrstva: obrusna Tloustka vrstvy: 50 mm Hmotnost: 679,59

Normy:
CSN EN 12697-2 Asfaltové smési - Zkusebni metody - Cast 2: Stanoveni zrnitosti

Zrnitost asfaltové smési: ABS - asfaltovy beton stfednézrnny

CSN EN 12697-1 Asfaltové smési - Zkusebni metody pro asfaltové smési za horka - Cast 1: Obsah rozpustného pojiva

Meze dle
100 P ipe Sito CSN 73 6121:1994 Propad |Hodnoceni*
90 1 (mm) min. max. (%)
80 0,09 3 11 10,8 \"
70 / l 0,125 4 14 12,5 \Y
[ ] !
- / 0,25 6 21 15,4 v
o A 05 10 30 18,7 v
50
/ 1 17 40 23,3 Vv
40 e 7 42 2 24 52 31,8 v
30 30 = 4 42 68 52,2 Vv
" 2 4 8 70 90 84,9 v
NE" . 1 85 100 99,3 v
g4 96 16 100 100 100,0 Vv
@qeg'."/{? Q’\{:’ Qo\,o Y v LJ > N 'sf’ Ay Ay 2;
Nejistota méfeni 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, 7,0 % rel. zrno 2 mm az 8 mm, 9,0 % rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm je uvadéna jako rozsifend s koeficientem k =2,
pokryvajici Groven spolehlivosti 95 % .
. .. Meze dle
Obsah rozpustného pojiva Jednotka | €SN 736121:1994 | Naméfeno |Hodnoceni*
min. max.
Obsah rozpustného pojiva By, % hm. - 5,6

Nejistota méreni 4,0 % rel. je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k=2, pokryvajici Grovef spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: *

Céra zrnitosti zkouseného vzorku je v oboru meznich ¢ar asfaltové smési ABS - asfaltovy beton stredné&zrnny.

*

podle €SN 73 6121:1994 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy
Vysvétlivky:

JV  jadrovy vyvrt \Y vyhovuje
P pravy jizdni pruh N nevyhovuje
L levy jizdni pruh

ZkuSebni laborato¥ prohladuje, Ze vysledky zkousek se tykaji pouze zkouSenych vzorkt a/nebo méreného
mista a protokol neznamena schvéaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym
organem. Bez pisemného souhlasu zkuSebni laboratofe se nesmi protokol o zkouSce reprodukovat jinak,
nez cely.

Vytisk ¢islo:

Protokol vypracoval:
Protokol schvalil:

Datum vystaveni protokolu:

Ing. Vlastimil Suchyna |
Magr. Jiti Krésa - vedouci laboratore
18.3.2019
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IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno
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Zkusebni laboratof €islo 1074 akreditovana €A podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005

1-'-'--______-
Www.imosbrno.eu L 1074
Protokol o zkouSce €. 0821 V185084/H1 PHloha: ~ H1
7 Strana: 2/2
ROZBOR ASFALTOVE SMESI
- STANOVENI ZRNITOSTI ,
- STANOVENI OBSAHU ROZPUSTNEHO POJIVA ZA STUDENA
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kancelar, s.r.o.,Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nézev zakazky: |[Silnice I11/29928 Dvar Kralové nad Labem; stani¢eni: ZU = km 0,000, KU = km 2,000
Cislo zakazky: 0821 V185084 Pramér JV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.3.2019
Zkousel: Ing. Suchyna, Chytry Datum: 14.3.2019
Oznaceni vzorku: 19010/4 Jadrovy vyvrt: N4 Stani¢eni:  km 1,343 /L
Konstr. vrstva: obrusna Tloustka vrstvy: 55 mm Hmotnost: 678,8 ¢

Normy:
CSN EN 12697-2 Asfaltové smési - Zkusebni metody - Cast 2: Stanoveni zrnitosti

Zrnitost asfaltové smési: ABH - asfaltovy beton hrubozrnny

CSN EN 12697-1 Asfaltové smési - Zkusebni metody pro asfaltové smési za horka - Cast 1: Obsah rozpustného pojiva

Meze dle
100 e 0 Sito SN 73 6121:1994 Propad |Hodnoceni*
90 (mm) min. max. (%)
80 S0 0,09 3 10 41 \
70 n 0,125 4 12 5,6 \%
60 62 W 0,25 5 18 11,4 \"
/ 0,5 7 27 25,1 \"
*0 % '_7"/ 1 12 38 32,6 Y
40 cam | /7/ 2 20 50 38,3 %
30 > 7/‘// n 3l 4 31 62 45,0 \
20 - .0 8 52 80 51,4 N
101 EE ; F 1 11 71 95 56,7 N
. 4 5 T 7 16 90 100 81,0 N
Q‘@QQ & P N R R N 2; 100 100 100 \
Nejistota méreni 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, 7,0 % rel. zrno 2 mm az 8 mm, 9,0 % rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm je uvadéna jako rozsifend s koeficientem k =2,
pokryvajici roveri spolehlivosti 95 % .
p .. Meze dle
Obsah rozpustneho pojiva Jednotka | CSN736121:1994 | Naméfeno |Hodnoceni*
min. max.
Obsah rozpustného pojiva By, % hm. - 5,6

Nejistota méreni 4,0 % rel. je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k=2, pokryvajici Grovef spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: *

Céra zrnitosti zkouseného vzorku je mimo obor meznich ¢ar asfaltové smési ABH - asfaltovy beton hrubozrnny.

*

podle €SN 73 6121:1994 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy
Vysvétlivky:

JV  jadrovy vyvrt

P pravy jizdni pruh
L levy jizdni pruh

\Y
N

vyhovuje
nevyhovuje

ZkuSebni laboratof¥ prohladuje, Ze vysledky zkousek se tykaji pouze zkouSenych vzorkt a/nebo méreného
mista a protokol neznamena schvéaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym
organem. Bez pisemného souhlasu zkuSebni laboratofe se nesmi protokol o zkouSce reprodukovat jinak,
nez cely.

Vytisk ¢islo:

Protokol vypracoval:
Protokol schvalil:

Datum vystaveni protokolu:

Ing. Vlastimil Suchyna |
Magr. Jifi Krésa - vedouci laboratore
18.3.2019
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Protokol o zkouSce €. 0821 V185084/H2 Priloha:  H2
Strana: 1/1

ZKOUSKY HOTOVE UPRAVY - MIRA ZHUTNENI, MEZEROVITOST

Objednatel: Dopravné inZenyrska kanceldr, s.r.o.,Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nézev zakazky:  |[Silnice I11/29928 Dvar Kralové nad Labem; stani¢eni: ZU = km 0,000, KU = km 2,000
Cislo zakazky: 0821 V185084
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.3.2019
Zkousel: Ing. Suchyna, Chytry Datum: 13.3.2019
Normy: CSN EN 12697-5 Stanoveni maximalni objemové hmotnosti asfaltové smési, volumetricky postup
CSN EN 12697-6 Stanoveni objemové hmotnosti zkusebnich t&les
CSN EN 12697-8 Zkouska hotové Upravy - mira zhutnéni, mezerovitost
CSN EN 12697-30 Priprava zkusebnich téles razovym zhutfiovagem
CSN 73 6160, ¢l. 7.2, a,c Zkouseni asfaltovych smésf - mira zhutnéni, mezerovitost
Obrusna vrstva
Oznaceni Stani¢eni / Objemova | Maximalni | Objemovéa | Mezerovitost Mira Hodnoceni *
jadrového jizdni pruh hmotnost | objemova | hmotnost zhutnéni ) Mira
; Mezerovitost ;
vyvrtu zk. télesa | hmotnost MT zhutnéni
- km Mg/m”> Mg/m” Mg/m® % % 3-5% | min97%
N1 0,060/ P 2,527 2,599 - 2,8 - nevyhovi -
V4 1,343 /L 2,401 2,548 5,8 - nevyhovi -

* podle CSN 73 6121:1994 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy

Vysvétlivky: JV - jadrovy vyvrt; P - pravy jizdni pruh; L - levy jizdni pruh; MT - Marshallova télesa

Nejistota méreni 0,9 % rel. max. obj. hmotnost, 1,5 % rel. obj. hmotnost, 2,0 % rel. mezerovitost, 5 % rel. mira zhutnéni je uvadéna jako rozsirena s

koeficientem k = 2, pokryvajici Urover spolehlivosti 95 %.

ZkuSebni laborator prohladuje, ze vysledky zkouSek se tykaji pouze zkouSenych vzorkd a/nebo
méreného mista a protokol neznamena schvéleni vyrobku orgdnem udélujicim akreditaci, ani
Zadnym jinym orgdnem. Bez pisemného souhlasu zkuSebni laboratofe se nesmi protokol o
zkousce reprodukovat jinak, nez cely.

Datum vystaveni protokolu: 18.3.2019 i

Vytisk &islo: 4 oA \2\ aellife,
Protokol vypracoval: Ing. Vlastimil Suchyna ,:j'f; -‘Fl gl
Protokol schvalil: Mgr. Ji¥i Krésa - vedouci laboratore fhw N ' &
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